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CONTROLE VIARIO NA CIDADE DE SAO PAULO:
USO INDEVIDO DO IDEAL AMBIENTAL PARA O CONTROLE DO FLUXO
DE PESSOAS E FOMENTOS FINANCEIROS
DE NOVOS IMPOSTOS

Ricardo Augusto Felicio '

Daniela de Souza Onga ?

RESUMO: A moda da Ciéncia, atualmente, € demonstrar, a todo custo, que existe um
“aquecimento global” determinado por influéncias antropogénicas. Desta forma, politicas
publicas sdo formuladas para impor severas restricdes e implicacbes as pessoas em
geral. A Prefeitura de Sao Paulo estabeleceu um programa de fiscalizacdo veicular,
semelhante a de outros paises em desenvolvimento do terceiro mundo, em moldes de
nacdes ultradesenvolvidas, como a alema. O trabalho objetivou realizar uma analise
concisa da situagédo para demonstrar que tais programas, além de ineficazes, sdo apenas
fomentos para controle do fluxo de pessoas e criacdo de novos impostos. Desta maneira,
pesquisaram-se todos os elementos envolvidos pelo programa municipal. Articularam-se
as informagdes para se levantar as suas conexdes. Elaboraram-se outras hipéteses da

circulagao financeira dos cofres publicos deste caso. Demostrou-se que tais acgdes ja
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foram utilizadas no passado, com outras finalidades, sendo a ambiental, a ultima delas.
Concluiu-se que todo o empenho do 6rgdo publico, associado com as empresas
particulares envolvidas, objetiva criar situagdes de dificuldade de locomocgédo para o
cidaddo. Da mesma forma, servirdo como incentivo ao consumo, contrariando exatamente

as questdes ambientais.

Palavras-chave: Mudangas Climaticas. Impostos. Controle.

1 INTRODUCAO

Nunca a Humanidade verificou, em voz unissona, uma verdade tao pura e
inquestionavel quanto o “aquecimento global” e que sua existéncia é determinada pela
acao antropogénica. Tal afirmagcdo nos remete a pensar nos tempos de Galileo Galilei
(1564-1642) quando a Igreja detinha o poder e considerava uma heresia questionar sobre
seus ensinamentos. Destes, remontam o sistema geocéntrico, onde o Sol, os planetas e
as estrelas giravam ao redor da Terra.

Felizmente, é cada vez mais crescente o numero de cientistas céticos quanto a
acdo do Homem e sua influéncia no clima terrestre. Embora o apoio da midia ainda seja
insignificante ou exatamente conivente com a situagcao de terror que se apregoa com o
“aquecimento global”, aliada com diversas areas cientificas, de pesquisa e de divulgagéo,
como eventos e publicagbes tendenciosas, esta corrente de céticos tenta,
incansavelmente, demostrar que tais atitudes e pensamentos nao representam a
realidade e que outros motivos, ainda um tanto obscuros, esgueiram-se em sombras para
ocultar seus verdadeiros propdsitos.

Desta maneira, perde a Ciéncia, perde o Homem, perde a verdadeira consciéncia
ambiental. Observa-se que a ligagdo Homem-Meio, expressa pela relagdo Sociedade-
Natureza, esta cada vez mais distante do olhar do Homem contemporaneo, isolado em
suas cidades. Perdeu-se o senso critico e a idéia das relagdes, das escalas, dos fluxos

que fazem parte de sua vida. Acredita-se, sem duvidar de nada, que implicacbes
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extremamente locais determinam situag¢des globais, quando na realidade, a Natureza nao
cansa de demonstrar que é exatamente o contrario.

Neste trabalho, abordou-se o uso indevido dos ideais ambientais para criar
situagdes de controle do fluxo das pessoas nas cidades, bem como para gerar novos
impostos e circulagdo de altos valores, em ativos financeiros, dos cofres publicos.
Primeiramente, apresentou-se as criticas ao Programa Municipal de Mudangas Climaticas
— PMMC, instituido por uma comissao da Prefeitura de Sao Paulo que visa tomar atitudes
abusivas contra os direitos do cidaddao. Em seguida, elencou-se o0s personagens
envolvidos no controle viario de Sao Paulo, bem como seus métodos ostensivos de
“‘policiamento” que tanto querem implementar. Nestes termos, apareceram empresas
privadas, prestadoras de servicos ao municipio e, finalmente, os fluxos de capitais,
envolvendo a Fazenda municipal. O enlace final cruzou todas as informagdes para

demonstrar as relagdes entre os envolvidos.

2 OBJETIVOS

Apresentar as criticas ao PMMC da cidade de Sao Paulo, demonstrando seus
principais problemas e absurdos. Em seguida, elencar todos os fatores envolvidos na
trama do controle viario da cidade, com suas estratégias, demonstrando que estes
cerceiam direitos civis e contradizem a Constituicdo Federal. Além destes, demonstrar
que ha um envolvimento injustificado de fluxo de capitais entre a Fazenda municipal e os
cidaddos que nada contribuem para o controle do suposto “aquecimento global’

antropogénico e a saude e bem estar da populagao.

3 MATERIAL E METODOS

Aplicou-se a metodologia de pesquisa direta as informagdes disponiveis ao
cidaddo, como publicagdes, sitios de internet e comunicagbes pessoais. As inferéncias
foram concluidas das relacbes apresentadas pelos objetos envolvidos na pesquisa. As
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outras hipoteses relacionais foram formuladas, baseadas nos dados obtidos
anteriormente, das quais ndo se obteve resposta direta, por negagcdo ou omissao de
informacodes. Elas permanecerao em avaliacao para futuros estudos investigativos, dentro
da area da Geografia (Climatologia, planejamento urbano, politica, econémica etc.).

Outros resultados foram gerados pela integragédo das informagdes disponibilizadas.

4 DESENVOLVIMENTO DOS ELEMENTOS

4.1 Programa Municipal de Mudancgas Climaticas

Institui, deliberada e unilateralmente, que o problema ambiental cabe ao cidadéo.
Nao relaciona escalas, quantifica informagdes, realiza estudos com outras vertentes de
pensamento, mas decreta, de maneira draconiana, que este passivo deve ser pago pelo
contribuinte paulistano. Neste caso, o sentido da palavra “pago” € estritamente o seu valor
em espécie. O PMMC utiliza todos os argumentos modistas do Painel Intergovernamental
de Mudancas Climaticas — IPCC, sem questionar nenhuma das posi¢des relativas ao
desenvolvimento do terceiro mundo. Deve-se lembrar que o IPCC é um 6rgéo ligado a
ONU que possui finalidades mais politicas que cientificas, o que difere do que se prega,
normalmente pela midia (MSIA, 2007).

Na clausula 3 dos Principios de Trabalho do IPCC podemos ler: “A revisao é parte
essencial do processo do IPCC. Como o IPCC é um corpo intergovernamental, a revisdo
dos documentos do IPCC deve envolver a revisao por pares tanto de especialistas quanto
de governos”. John Christy, cientista cético ao aquecimento global, conhecido por suas
pesquisas sobre as temperaturas da baixa troposfera a partir de dados de satélites, afirma
que, durante seu trabalho como autor principal na redacéo do terceiro relatério do IPCC,
varios dos autores principais declararam-lhe que o relatério deveria fornecer as evidéncias
necessarias a persuasao de governantes para adotar o Protocolo de Kyoto — ou seja,
persuasao politica, e ndo necessariamente o real estado dos nossos conhecimentos das
mudancgas no sistema climatico (CHRISTY, in MICHAELS, 2005, p. 74).
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Nestes termos, a Prefeitura de S&do Paulo, através do PMMC, quer aplicar o

principio da precaugao, algo que n&o tem aporte cientifico. Em seu proprio folheto
explicativo, o texto afirma, categoricamente, que a atmosfera da Terra esta ficando “mais
espessa’ porque a quantidade de dioxido de carbono (CO,) estd aumentando devido as
acbes antropogénicas. Esta afirmagdo é completamente falsa. Todas as atividades
humanas no planeta constituem 0,001% do fluxo de carbono (MOLION, 2008; MOLION,
2009). Nota-se que eles relacionam valores que possuem trés ordens de grandeza menor.
Ao mesmo tempo, é sabido que o CO; esta presente na forma de gases tragos, na ordem
de 0,033%, contabilizadas todas as atividades do planeta. Os seres humanos estariam
dentro deste percentual, numa fragcdo muito menor. Se reduzirmos esta fragao a parte que
cabe a cidade de Sao Paulo e sua “fabulosa” frota de veiculos, a fracdo tornar-se-a
infinitamente pequena. Em outras palavras, pode-se utilizar um exemplo didatico em que
uma cidade com dez mil casas representasse a atmosfera da Terra. Neste exemplo,
apenas trés casas representariam o CO, comportado pela atmosfera. Destas trés casas,
apenas uma fracao do lavabo da casa seria a parte que cabe a atividade humana. Nestes
termos, a cidade de Sao Paulo poderia se reduzir a apenas a torneira da pia.

Quanto aos outros poluentes, os gases se tornam mais tragos ainda. O CONAMA
instituiu que s&o poluentes ativos e nocivos a saude, o mondxido de carbono (CO), o
ozénio (O3), os hidrocarbonetos dissolvidos (HC) e gases derivados de nitrogénio (NOx).
Eles reagem com a luz solar ou com outros constituintes atmosféricos, bem como outros
elementos terrestres. Estas reagdes tem certo grau de agao. Ressalta-se que o didéxido de
carbono NAO E UM POLUENTE e assim, ndo pode ser tratado como tal, nem ser
instituido valores pelo CONAMA. Nem sequer é reativo com as condi¢des normais de

temperatura e pressao em superficie.
O que fica contestado sao as fontes destes materiais instituidos como poluentes.

Seriam apenas os veiculos circundantes os responsaveis? A fragdo pertinente aos
veiculos ainda é infima e pouco estudada. De fato, por mais que os relatérios oficiais
declarem que a frota de veiculos seja o causador do problema, sua agao se reduz a
espacialidade mais que local, em pouquissima duracdo de tempo, nas vias de maior
circulagao. Estas, restringem-se a uma parte muito pequena de toda a cidade. Como

pode-se declarar que sdo os veiculos os principais responsaveis pela poluicdo do ar
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sozinhos? O CONAMA estabeleceu, em 31 de agosto de 1993, pela sua resolugdo n°007

0 seguinte artigo:

“Art. 2° Os Programas de I/M serdo implantados prioritariamente, a critério dos
orgaos estaduais e municipais competentes, em regides que apresentem um
comprometimento da qualidade do ar, devido as emissdes de poluentes pela frota
circulante.”

Desta maneira, o questionamento da poluicdo dos veiculos surge quando
avalia-se os mostradores da CETESB distribuidos pela cidade. Categoricamente, um
cidaddo bem observador verificara que, ha muito tempo, eles registram apenas a
qualidade BOA e, em certas vias de extrema circulagdo, com condi¢des atmosféricas
especificas, apenas o estado de ATENCAO. Ressalta-se que estes casos de ATENCAO
foram reportados nas situagdes de inverno, com alta estabilidade atmosférica, baixa
umidade absoluta, calmaria e auséncia de sistemas frontais. A CETESB declarou estado
de ALERTA apenas uma vez, no inicio dos anos de 1990, em uma situagcdo atmosférica
extremada da relatada acima (governo de Orestes Quércia). De |a para ca, NUNCA mais
tivemos reporte desta situagdo, mesmo com uma frota crescente e com veiculos cada vez
menos poluentes. Este antagonismo soa estranho. Ressalta-se ainda que a mesma
empresa nao permite divulgacdo dos dados brutos por ela coletados, o que vai de
encontro ao art 5°, incisos XIV e XXXIIl da Constituicao Federal, que estabelecem direito
ao acesso as informagdes, incluindo dados de 6rgaos publicos. A empresa permite
apenas acesso aos relatorios ou dados ja depurados. Outra informacdo de carater
interessante diz que, em caso de situacao de ALERTA, o governador do Estado de Sao
Paulo pode decretar feriado, até que as condigbes atmosféricas tornem-se favoraveis a
dispersao de poluentes. Como o ditado diz que “tempo é dinheiro”, a situacdo de se
decretar feriado para esta finalidade na maior capital do pais, cujos fluxos financeiros séo
determinantes, torna-se impraticavel, dado o prejuizo que esta agao causaria. S6 por este
fato, a visdo ambiental e de saude publica ficou completamente comprometida.

Outro problema pode ser verificado com a inconstitucionalidade da resolugao
n°007 do CONAMA, de 1993, a qual permitiu que os municipios legislem sobre transito, ja

que em um de seus argumentos, faz referéncia a uma resolugdo anterior a carta magna:
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“Considerando que a Resolugao CONAMA n° 18/86 previu a implantagao, pelas
administra¢des estaduais e municipais, de Programas de Inspecéo e Manutengao
para Veiculos Automotores em Uso;”.

Além disto, decreta, sem nenhum embasamento cientifico, diversas outras
‘consideragdes”, expressas em mais quatro paragrafos, que relatam observagdes frivolas
de cotidiano, como justificativas para sua implementagao tais como: carros poluem (s6
eles?), necessidade de padronizagcao das emissdes de todos os carros (como se isto
fosse possivel) comparagdo do Brasil com outros paises, sem levar em conta as
diferengas de Geografia, em todos os seus aspectos, entre outras.

Desta maneira, entende-se que as idéias do PMMC s6 visam a outras finalidades,
disfarcadas de cunho ecolégico. Estas estdo engendradas em manipular, modificar e criar
Leis que imponham novos impostos, imponham o uso de novas tecnologias caras,
imponham dificuldades ao cidaddo da maior capital do pais, onde os fluxos financeiros

sdo enormes e de maior potencial exploratorio.

4.2 O Papel da Empresa Particular na Empreitada do Controle Viario

A Constituigdo do Brasil é categdrica em seu artigo 22, onde declara que compete
privativamente a Unido legislar sobre transito e transporte (inciso Xl) e no seu paragrafo
unico, permite leis complementares sobre o tema, apenas autorizadas aos estados
federativos, mas ndao aos municipios (CONGRESSO NACIONAL, 1988). Sob esta 6ptica,
a Lei Municipal decretada pelo ex-prefeito Paulo Maluf, em 1995 (Lei 11.733/95) impde a
vistoria dos veiculos, baseando-se na resolugdo CONAMA n°007, ja comentada acima,
onde os seus argumentos sao um tanto indefinidos e pouco cientificos. O que se verifica,
a seguir, € o modo de operagdo em que a empreitada se amolda.

Com a finalidade de “melhorar o meio ambiente” e “melhorar a saude das
pessoas”, cria-se uma dificuldade para o ir e vir do cidadédo, através do seu meio de
transporte. Este ato, por si s6, fere o art.5° inciso XV da Constituigao, que permite o livre
transito por todo o territério nacional. Deve-se ressaltar que as op¢des de locomogao do
cidaddo s&o poucas e complicadas na metrépole. Isto aqui ndo é Londres. Tratam-se de

geografias diferentes e para cada uma deve-se interpretar os problemas de maneiras
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distintas. Os politicos adotam medidas empregadas em outros paises, normalmente de
primeiro mundo, dificultando a vida do cidaddo ao invés de melhora-la. Muitas destas
acoes as vezes nem sequer sao utilizadas mais no exterior, por serem ineficazes. No
caso da vistoria dos veiculos, impdem um artificio ao paulistano que dificulta seu meio de
transporte, como se ele tivesse alternativas eficientes. Além disto, fere o direito ao seu
patrimonio, ja que a lei alterada, mistura a instdncia municipal com estadual, situagéo
discutida mais abaixo.

Uma vez ilustrado todo o quadro que se apresenta na cidade de Sao Paulo, a Lei
11.733/95 instruiu que a vistoria seria realizada por uma empresa privada. Aqui
ressalta-se que, se a vistoria tem um carater de utilidade publica, ambiental e de saude,
deveria ser atribuicdo do Estado a sua realizagdo e ndo de uma empresa particular. Desta
maneira, o ex-prefeito Paulo Maluf visou atribuir ao capital privado, explorar um nicho
fenomenal de recursos. Ora, uma empresa privada, por definicdo, objetiva lucro. Observa-
se que este lucro vem do provento de uma imposigao legalizada do Estado ao cidadao. O
Municipio da ordem ao cidaddao que use o servico da empresa X, para “beneficio
ambiental e de saude” e caso ndao se cumpra sua ordem, san¢des serdo tomadas, como
no caso, proibicao de licenciamento do veiculo (que pertence a outra esfera de governo,
ou seja, a estadual) e multa no valor de R$550,00 (janeiro de 2009). Bloquear o
licenciamento do veiculo significa bloquear seu bem de direito a usar a via publica, ato
completamente inconstitucional. Deve-se lembrar que na época da gestédo deste prefeito,
grande parte do patrimdnio municipal de servigos foi privatizado, como a antiga CMTC e
outros.

Com esta lei engavetada e demonstrando um enorme potencial financeiro para
cofres particulares, o atual prefeito, Gilberto Kassab, institui a Lei 14.717/08 retroativa as
Leis 11.733/95 (ja citada) e 12.157/96. Desta maneira, uma empresa venceu a licitagao e
iniciou-se o processo de vistoria veicular, a toque de caixa, ja que a mesma foi aprovada
em 11 de novembro de 2008, logo apds as eleigdes municipais, entrando em vigor e com
os procedimentos implementados e prontos para operar 60 dias depois.

A empresa vencedora tem um nome muito peculiar. CONTROLAR. Ela se
denomina uma empresa de capital nacional, mas com parceiros de origem alema. Sua
prépria denominagao, na integra, vem a seguir:
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“A Controlar € uma Empresa de Propésito Especifico (EPE), ou seja, foi criada
pelo consércio vencedor da licitagdo realizada pela Prefeitura Municipal de Sao
Paulo para a implantagédo e operagédo do Programa de Inspec&o e Manutencéo de
Veiculos em Uso - I/M na cidade.

Sempre atenta a legislagdo ambiental e ao padrado internacional, a Controlar se
qualificou em agdes relacionadas a preservagédo do meio ambiente, o que permitiu
a vitéria na licitagdo promovida pela Prefeitura.

Com a implantacdo do Programa, a Controlar mostra que se antecipou ao
mercado em relagdo a servigos de preservagédo e controle ambiental. O contrato
de concesséo tem validade por dez anos, e é renovavel pela mesma duragéo.

A Controlar conta com a parceria técnica da TUV NORD, empresa alemd com
experiéncia internacional em inspegdes veiculares. TUV NORD, com sua equipe
de mais de 8.000 colaboradores, € um dos maiores fornecedores de servigos
técnicos da Alemanha. Conquistou sua lideran¢ca no mercado pela competéncia
técnica e uma grande variedade de divisbes que atua em consultoria, testes,
sistemas, mobilidade, certificagdo, energia, sistemas de engenharia e divisdes
internacionais.” (CONTROLAR, 2009).

Torna-se imperativo demonstrar que a empresa segue o0 mesmo raciocinio do
PMMC. Utiliza-se de argumentacao de paises de primeiro mundo e os aplica a realidade
brasileira. Normas alemas nao sao aplicaveis ao padrao brasileiro. A industria é diferente,
o combustivel é diferente, o clima também, sem contar de outros fatores, como corrupcao,
adulteragao (combustiveis, pegas). Sdo diversos fatores que ndo sao levados em conta
na hora de se avaliar o desempenho do automével. Submeter padrées de alto nivel
tecnologico aleméo a realidade do paulistano, no Brasil, & lastimavel. Esta visédo é
expressa publicamente pela propria empresa em seu sitio da internet: "Ser a melhor
empresa de inspecdo veicular do mundo, reconhecida por sua exceléncia como
concessionaria de servigos publicos" (op. cit, 2009).

Também se verificou a sua “nobre” missdo, onde deixa claro a sua finalidade

capitalista, e ndo ambiental, para remunerar seus colaboradores e acionistas:

"Melhorar a qualidade de vida na Cidade de Sao Paulo, reduzindo a poluicdo
através da inspegao ambiental veicular e gerar resultados para a sociedade,
colaboradores e acionistas" (op. cit, 2009).

Desta maneira, CONTROLAR o fluxo de cidad&o, através de seu unico meio de
transporte de desempenho um pouco mais eficiente e que ja paga altissimos impostos,
tornou-se um grande negdécio, em um universo infindavel de recursos que serao

apresentados mais abaixo.
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A argumentacdo de que sdo salvadores da qualidade de vida é infundada. Os
automoveis sdo apenas uma das fontes de poluentes. Diga-se de passagem, o de menor
impacto, ja que os processos industriais, queima de cana, aviagdo e outros fatores tem
um peso muito maior e sao pouco discutidos no ambito geral, bem como as condi¢coes
atmosféricas para sua dispersdo. Um exemplo de poluentes muito mais nocivos é a
liberagdo das dioxinas, tdo atacadas pelos movimentos ambientalistas do mundo
desenvolvido dos anos 1970 e 1980, mas nada discutidas no terceiro mundo. Basta
recordar do acidente, em 1986, com o “p6-da-China”, na india, e lembrar gque 0 mesmo
produto era estocado no Brasil, em Cubatao, pela Union Carbite, até a sua remocao, pela
pressédo do governo brasileiro, no mesmo ano.

O papel da empresa particular, na venda de um servico poderia ser enquadrado
no Cédigo de Defesa do Consumidor? O municipio tem o direito de impor um servigo ao
cidadao? Segundo a constituicdo, ndo. Neste caso, a empresa tornou-se um depositorio
de recursos financeiros estremados e que néo tera nenhum controle efetivo deste fluxo
publicado.

Haveria outros intuitos de CONTROLAR o cidaddo? (trocadilho com as letras em
caixa alta usados de maneira proposital). No proprio sitio da internet, a empresa

demonstra que tem mesmo a intengdo de CONTROLAR a vida do cidadao na afirmagao:

“A Controlar acredita que o ser humano nao é fruto do ambiente em que vive, mas
sim que o ambiente é fruto do ser humano. Assim, para melhorarmos a qualidade
de vida da cidade de Sao Paulo, é preciso primeiro mudar seus habitantes. Esta
mudanga comega com a conscientizagdo sobre sua importancia e
responsabilidade em preservar o Meio Ambiente. Sdo Paulo é a 5 metrépole mais
poluida do mundo, de acordo com estudo feito pelo Centro de Informacdes e
Pesquisa Atmosférica da Inglaterra. E a poluicdo € uma das principais causadoras
de doencas em nosso municipio. Um ar mais puro beneficiara a saude e a
qualidade de vida de todos nés.” (op. cit, 2009).

A empresa nao informa que a pesquisa citada aborda diversos tipos de poluentes,
incluindo os de fontes naturais. Assim, a pesquisa inglesa declarou a Cidade do México
como a segunda mais poluida do mundo, justamente por causa da sua situagéo
geografica, que dificulta a dispersao dos poluentes e por causa da presenca de dois

vulcdes ativos, que sozinhos contribuem acima das atividades antrépicas locais.
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Verifica-se que ha o intuito da empresa de mudar fatores de geograficidade
humana, impondo mais ao cidaddo do que apenas a vistoria veicular. Ha uma idéia fixa de
imposicao de novos valores. Estes, transfigurados de ambientais, tem outras finalidades,
ainda em estudos por diversos pesquisadores das relagbes sociedade-natureza, dentro
da Geografia. Pode-se citar a implementagdo das “novas” industrias verdes e das
entidades certificadoras internacionais para a venda de créditos carbono e afins. A
decisdo da Prefeitura de S&o Paulo de iniciar a inspegao veicular em 2009,
independentemente da regulamentacao federal, foi recebida com bons olhos por outro
segmento: o ramo de autopecas. Empresarios e dirigentes do setor apoiam a iniciativa,
tanto pela relevancia social quanto pelas oportunidades de negocios (REVISTA
PELLEGRINO, 2009). Contudo, a longo prazo, estes fatores se tornardo uma armadilha
muito maior a causa ambientalista verdadeira: incentivardo o consumo desenfreado de
carros novos, em um ciclo de renovagdo sem precedentes. Ficamos com a pergunta: o
que serao feitos dos carros velhos? O que é pior para 0 meio ambiente, um pouco de
fumaca, facilmente reciclada na atmosfera ou milhdes de carcagas de automoveis, cheios
de diversos materiais?

Outro fato importante que merece mengao € o descumprimento por parte da
empresa em atender decentemente o cidaddo. Foram estipulados que a vistoria seria
realizada em 17 postos espalhados pela cidade. CONTROLAR possui apenas cinco! E de
se admirar que realmente consiga cumprir o calendario de vistoriar todos os veiculos
estipulados para 2009. Em uma conta bem simples, CONTROLAR precisaria verificar
2.500.000 veiculos em cerca de 200 dias. Isto nos daria 12.500 veiculos/dia, o que resulta
em 2.500 para cada uma das cinco pracas. Nestes termos, em menos de 10 horas diarias
de atividades, a empresa precisaria verificar 250 veiculos/hora, atividade herculea e
insana, que sujeitara o cidadao a esperas alongadas e mais estresse. Tais situagdes nio
sao de interesse da saude publica? Observa-se que os niumeros acima foram computados
imaginando que todos os veiculos sejam aprovados pela vistoria, fato este ndo verificado

durante esta pesquisa, onde as reprovacdes alcangam indices de 30%.
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4.3 A Fiscalizagao do Fluxo de Automdéveis e do Cidadao

Durante a pesquisa de informacdes, observaram-se os relatos e dados de como
seriam realizadas as fiscalizagdes dos chamados inadimplentes ao sistema de vistoria. O
Art.3 da Lei Municipal 14.717/08 diz que o proprietario fica sujeito a multa de R$550,00
(em 2009) se for flagrado em circulagdo pelas vias publicas. ldentificou-se que ha
diversas inconstitucionalidades presentes nesta lei e que os 6rgaos vistores ja tem ciéncia

deste fato. Tal mota foi abordada pela imprensa recentemente:

“Como ndo é uma infracdo prevista no Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), a
multa precisa ser regulamentada. E, nesse ponto, a Prefeitura tem esbarrado em
obstaculos. As atribuicbes da CET e da PM séo distintas quando o assunto é
fiscalizagdo de transito. Segundo o tenente Sérgio Marques, do 34° Batalhdo de
Transito da capital, a atuagado da PM no caso da inspegao veicular ainda € indireta
e tem a ver com a segunda penalidade prevista na lei: o bloqueio do licenciamento
do veiculo. Se a fiscalizacao for atribuida a CET, os marronzinhos acreditam que
terdo dificuldade porque, como os agentes, ndo tém poder de policia. A multa teria
de ser aplicada com o veiculo em movimento ou em blitz conjuntas com PMs. A
Assessoria de Imprensa da Secretaria do Verde e Meio Ambiente disse apenas
que nao tem competéncia para fazer fiscalizacdo e que as medidas estdo sendo
estudadas pelos 6rgaos de transito. A Secretaria de Transportes nao atendeu a
reportagem” (O ESTADO DE SAO PAULO, 2009).

O primeiro exemplo abordado é a acao da Policia Militar do Estado de Sao Paulo.
Sua assessoria publica informou que ndo compete a ela fiscalizar se os automodveis
passaram pela vistoria, pelo selo afixado ao para-brisas do automovel pela CONTROLAR.
Da mesma maneira, a CET nao tem autoridade para verificar isto, sem que os carros
estejam em movimento, averiguando se sdo, ou ndo, do municipio.

Qual a hipotese de como seriam feitas as vistorias? Observando-se a Lei
12.157/96, verificou-se o seguinte texto no seu artigo 4°: “Podera ser adotado, a critério
da autoridade, sistema eletronico de fiscalizagao de veiculos.”

Um olhar mais cauteloso nas licitagcdes realizadas pela Prefeitura em 2007 e 2008
nos remete as mais temerosas das situacdes: o controle do ir e vir do cidadao, através de
escaneadores distribuidos pela cidade. A licitagao tratou de contratar nova empresa que
instalasse os equipamentos fixos de controle de velocidade pela cidade, contudo, havia
uma clausula de que os mesmos deveriam nao somente “fotografar” os veiculos infratores

de velocidade, mas sim “escanear’ e “registrar” todos os veiculos que passassem por
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seus sensores. Desta maneira, a empresa que ganhou a licitacdo esta a instalar pela
cidade aparelhos escaneadores na frequéncia do infravermelho. Estes sdo montados em
redundancia dos dois lados da via, de modo que se alguma obstrugdo (como um
caminhao) passe por um deles, o outro possa fazer a leitura das placas. Uma vez feita a
leitura, com a velocidade cada vez maior dos processos computacionais, o sistema
verificara se a placa registrada pertence ao cadastro emitido pela CONTROLAR, como
um veiculo valido para circular em Sao Paulo. Deste modo, em caso negativo, multas
serao emitidas, incluindo, segundo verificou-se em entrevistas de telejornais, emissao de
mandados de prisdo. Nota-se um controle total do cidadao, pois o sistema podera saber
por onde circulou o veiculo, nos trechos da cidade, bem como seus horarios. Isto se
constitui um controle total do Estado sobre os direitos constitucionais do cidadao,
realizados por empresa particular. Deve-se declarar como uma atitude vil e sem
precedentes na Historia brasileira, ferindo o art. 5° inciso X da Constituicdo Federal que

garante:

“sado inviolaveis a intimidade, a vida privada, a honra e a imagem das pessoas,
assegurado o direito a indenizagéo pelo dano material ou moral decorrente de sua
violagao;”.

N&o sera de se admirar que, muito em breve, 0 passo seguinte seja a imposigao
da troca de todas as placas dos veiculos por cddigos de barras, um alerta que este
trabalho objetiva trazer a luz. Estes procedimentos nao estdo longe de ocorrer, como
verificou-se nas vias de S&do Paulo, onde as placas informativas obrigatérias por Lei
Federal tenham mudado de “Fiscalizagdo Fotografica de Velocidade” para “Fiscalizagéo
Eletrbnica nesta Via”. Nota-se que, neste Ultimo aviso, estdo inclusas quaisquer

fiscalizagbes do Estado para o ir e vir do cidadao.

4.4 O Papel do Cidadao

Compete ao cidadao, nesta imposi¢cao de vistoria veicular, de agendar sua visita
através de numero telefbnico (apenas um) ou acessar o sitio da internet da empresa. Tal
procedimento s6 podera ser realizado apdés o pagamento da tarifa de R$52,73.

Propositadamente, o valor estipulado deve-se apresentar ndo muito alto para que as
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criticas ao programa sejam qualificadas como mesquinhas, pois a “causa ambiental” deve
soar com um ar de total “nobreza”. O cidadao fica desestimulado a entrar na justica para
questionar esta imposi¢ao, assim como foi a taxa do lixo. Contudo, em outros paises
como a Colémbia, tal taxa ultrapassa os R$100,00 e as multas, acima de R$1000,00
(RESTREPO, 2008).

Desta maneira, ficou imposto ao cidadao a obrigagdo de usar um servigo privado,
atitude que fere o CDC. Também devem ser expostas as condicdes de devolugao da taxa
paga. A lei de 2008 no seu Art. 4° paragrafo unico, informa que a devolugao s6 sera
realizada no percentual de 100% em 2009. Ela deixa brecha para que o prefeito de
plantdo reduza o valor pago, bem como assuma taxa de 0% (nula). Além disto, os valores
nao sao corrigidos monetariamente. Contudo, a multa que o cidadao devera pagar se nao
estiver vistoriado sera corrigida pelo indice de Pregos ao Consumidor Amplo - IPCA. Além
disto, neste mesmo Art. 4°, incisos de | a lll verificou-se que a devolugéo esta vinculada
ao cadastro Informativo Municipal — CADIN MUNICIPAL que nada mais € que um tipo de
SERASA da prefeitura, onde estdo registradas as dividas para com o municipio. Se o
cidadao estiver em débito, ndo sera ressarcido. O curioso é que a lei ndo prevé nenhum
tipo de abatimento da divida. Mais espantoso ainda € o texto deste artigo, no inciso Il que
declara: “O veiculo devera estar com o licenciamento regularizado;” (Lei 14.717, 2008).

O Municipio ndo pode exigir legalmente isto, pois ndo € de sua competéncia.
Apenas o Estado tem a competéncia legal para exigir do cidaddo o cumprimento de
qualquer obrigagdo perante pessoa politica distinta. O Estado é o responsavel pelos
licenciamentos (VASCONCELOS, 2009).

As ilegalidades e imposi¢gdes ndo se resumem apenas a isto. Observa-se pelas

informacdes da prépria Prefeitura:

“Quem nao fizer a inspeg¢do no prazo sofrera bloqueio da transferéncia de
propriedade ou municipio e ficara impedido de licenciar seu veiculo no ano de
2010.” (PMSP, 2009).

Ficou claro, neste texto, o aviltamento do direito constitucional de propriedade do
Art. 5° da Constituicdo. O Municipio instituiu um fator impeditivo de licenciar o veiculo do

cidaddo. Perante a legislacdo de transito, o registro de licenciamento no Detran é
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requisito, ndo facultativo. Desta maneira, ele ndo podera transferi-lo de propriedade ou
municipio. Sua prerrogativa de possuir um bem e fazer dele o que bem quiser ficou
dirimida. Nao podera circular pelas ruas, ndo podera vendé-lo etc. (VASCONCELOS,
2009).

O que se verificou é que o cidadao fica a mercé de todos estes fatores e assiste
ao cenario, completamente alheio, alienado, ou quando consciente, totalmente
desamparado, engessado e desarmado de possibilidades de combater estas situagdes
impostas a ele. O cidadao fica exposto ao excesso de poder do Estado, em prol dos
novos “capitais verdes”, que desmoralizam a causa ambiental verdadeira. Esta pesquisa
procurou avaliar a satisfacdo das pessoas perante o caso, além do servigo prestado pela
CONTROLAR. Foi surpreendente o numero de ocorréncias de criticas e questionamentos
ao programa municipal (pesquisar entradas “criticas ao programa de vistoria veicular,
google.com.br). Por motivo de espago, usamos apenas dois exemplos. No primeiro, 0s
erros de grafia sdo do proprio cidaddo, o que ressalta que ndo estamos mais nos
referindo ao poder aquisitivo X instrugdo. Automoével em Sao Paulo deixou de ser luxo,

virou necessidade:

“11/02/2009 Carlos Felipe Carreira - Sdo Paulo - SPdiz: Pois &, acho que vai ser
dificil ter alguém que aprove essa acéo da prefeitura, a verdadeira intecéo € obvia
e maliciosa, sem contar que: os cidaddes de boa fé que ainda assim se
dispuseram a passar por isso ainda tomaram cansera por nao ter sistema para
atender a demanda, ou seja, a prefeitura além de inventar "manobras” para lesar
um cidadao decente, ainda faz questdo de deixar sua marca registrada de
incompeténcia, como de prache fazendo mal feito.” (PLANETA SUSTENTAVEL,
2009).

“Inspecdo veicular ESTRESSE. O amigo marcelo (Cartas, 15/1, pag.14) ficou
‘espantado’ com o que leu na edicao do dia 14/1, sobre a inspegao veicular.
Talvez ele nao tenha carro, ou ndo passou pelo que muitas pessoas estdo
passando, como eu, que fiz inspegdo por quatro vezes, apds Ter gasto
R$1.800,00 em meu carro, que continua sendo reprovado pela CONTROLAR. O
veiculo esta em perfeito estado, regulado pela oficina credenciada,e o que me
resta é transferir o veiculo para outra cidade e deixar de recolher o IPVA para Sao
Paulo. O estresse na hora da inspecgéo € grande, principalmente quando se sabe
que ali o negdécio é dinheiro. Sim, porque a cada reprovagdo se paga mais R$
42,73 para uma nova inspecao. Pedro Peron” (METRO, 2009).

No segundo caso, ressaltou-se que mesmo os veiculos novos estdo sujeitos a

reprovagdes, como os dos anos de 2007 e 2008. Deste modo, haveriam outros fatores
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responsaveis pelo fato? Alguns serdo apresentados mais abaixo, como a adulteragcéo de
combustiveis, por exemplo.
A opinido geral do cidaddo do repasse de dinheiro publico a entidade privada

ficou muito claro durante o curso desta pesquisa:

"A inspegéo veicular ndo se justifica. Entendo tratar-se, claramente, de repasse de
dinheiro publico a empresa privada, sem garantia nenhuma de sucesso. Por mais
que o secretario Eduardo Jorge tente explicar aos leitores, a portaria restringindo
essa inspegao aos veiculos nascidos apés 2003 é clara demonstragao de que o
poder publico esta preocupado em manter uma empresa privada e ndo a
qualidade do ar, o que realmente interessa. Além disso, se o controle da qualidade
do ar é o principio basico, ndo é razoavel que a inspeg¢do se aplique apenas a
veiculos licenciados na capital, quando € sabido e notdério que existe um namero
elevado de veiculos de toda a Grande Sao Paulo aqui circulando. Ou a inspegao é
geral e irrestrita ou € punitiva aos municipes da capital. Ainda nao sei se o MP ira
manifestar-se ou agir contra, mas parece-me cabivel qualquer medida que
emperre a sangria de nossos recursos dessa forma. DURVAL TAVARES - Sao
Paulo, SP” (FOLHA ON LINE, 2009).

4.5 O Fluxo de Capitais Cidadao-Fazenda e sua Auditoria

Com a imposicao da vistoria veicular pelo municipio para o cidaddo, com a taxa
de pagamento para uma empresa particular, um enorme fluxo de capital € gerado. No
referido ano de 2009, a prefeitura comprometeu-se a devolver o dinheiro pago pelo
cidaddo, em prazo de cerca de 60 dias. Contudo, para os proximos anos, ndao ha
nenhuma legislagdo que garanta tal devolugao.

Utilizando-se dos dados para o ano de 2009, elaborou-se uma integragao para
estimar os fluxos financeiros entre os trés envolvidos: o cidadao, a prefeitura e a empresa
CONTROLAR. Os calculos demonstraram que a empresa ficara com o montante bruto
que alcancara, neste ano, a estimativa ideal de R$131.825.000,00, destes, a Lei
11.733/95 exige que sejam repassados a prefeitura 6%, ou seja, apenas R$7.909.500,00,
deixando a CONTROLAR com um capital bruto de R$123.915.500,00. A devolugdo
publica onerara os cofres municipais no mesmo valor, ou seja, R$123.915.500,00. O
importante € que o cidadao pagou o procedimento imposto pela prefeitura, ou por via
direta, pelo boleto a empresa, ou por via indireta, através de seus impostos pagos a
prefeitura. Em qualquer das situagdes, CONTROLAR lucrou e foi paga indiretamente pela
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prefeitura. Estas estimativas levam em conta que todos os veiculos obrigados fardo a
vistoria e passarao aprovados.

Temos ainda que considerar os casos em que serao feitas mais de uma vistoria,
pois uma reprovagao significa que o proprietario tem apenas 30 dias para a unica
reinspecao gratuita, prazo no qual devera solucionar o problema averiguado pela
empresa. Nestes termos, o faturamento bruto pode se elevar muito mais, ja que a
insatisfacao publica verificada, nesta pesquisa, tem demonstrado reprovacdes da
empresa na ordem de 25%. A propria legislagédo indica que poderéo ser realizadas mais
de uma vistoria ao ano, dependendo da natureza das atividades. A Tabela 1 levantou os
valores integrados nesta pesquisa, bem como estimativas de 10, 20 e 30% acima delas,
para casos de reprovagao. A Tabela 2 expressa as projegdes para o universo total de
veiculos cadastrados no municipio de Sao Paulo, informado pela prefeitura, caso a
vistoria se estenda para todos eles, conforme programado para 2010, utilizando-se o valor
da taxa empregada em 2009. Observa-se que nao foram computados juros de aplicagbes
financeiras que poderéo ser realizadas no decorrer do exercicio.

Restou, no final, saber como serdo auditados todos esses fluxos que sairdo da
Fazenda Municipal, através da Secretaria do Verde e do Meio Ambiente, bem como os
repasses exigidos por Lei da CONTROLAR para a PMSP. Néao foi encontrado nenhuma
resposta para esta pergunta até o encerramento desta pesquisa, nem mesmo das cartas

enviadas através por correio eletrénico para a PMSP.

4.6 Fatores Externos Nao Computados

Qual a justificativa de se fazer vistoria veicular? A pergunta & pertinente ja que
atribuiu-se a eles a poluicdo da cidade. Baseando-se nas informacdes apresentadas pela
CETESB, através de seus mostradores e mapas, verificou-se que a qualidade do ar
permanece BOA, salvo as situagbes meteoroldgicas e de trafego ja citadas, que sdo de
extremo teor local. Observa-se que a maior parte da frota ndo circula todos os dias na
cidade, pois os carros ficam parados nas garagens ou circulam por trechos extremamente
curtos. Desta maneira, por que os veiculos sao tao reprovados e por que a qualidade do

ar pela cidade pode deteriorar?
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TABELA 1: PLANILHA DE FLUXOS FINANCEIROS ESTIMADOS PARA 2009

Valor Total Ano 2009 (R$)

Universo
Fiscalizado Valor Total ) .
Informado Valor da Taxa acrescido com as reprovagdes
Ano 2009 Situacao
Ano 2009 (R$) nas ordens de
(R$)
(n° de veiculos) +10% +20% +30%
2.500.000 52,73 131.825.000,00 145.007.500,00 174.009.000,00 226.211.700,00 Bruto
Divisao da Arrecadacao
Parte Envolvida | Percentual (%)
CONTROLAR 94 123.915.500,00 136.307.050,00 163.568.460,00 212.638.998,00 Bruto
Prefeitura de SP 6 7.909.500,00 8.700.450,00 10.440.540,00 13.572.702,00 Liquido
Onus aos Cofres Municipais pelo | 154 915 500,00y | (136.307.050,00) | (163.568.460,00) (212.638.998,00) Bruto ou Liquido*

Fluxo de Devolucdo ao Cidadao

Fonte: dados da Prefeitura de Sdo Paulo, com informagdes da Lei 11.733/95, organizados e integrados pelo autor, 2009.
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TABELA 2: PLANILHA DE FLUXOS FINANCEIROS PROJETADOS PARA 2010 COM TAXA DE 2009

Universo
Fiscalizado Valor Total Valor Total Ano 2010 (R$)
Informado Valor da Taxa Ano 2010 acrescido com as reprovacoes Situagso
Ano 2010 (R$) (R$) nas ordens de
(n° de veiculos) +10% +20% +30%
6.000.000 52,73 316.380.000,00 348.018.000,00 417.621.600,00 542.908.080,00 Bruto
Divisdo da Arrecadacéao
Parte Envolvida | Percentual (%)
CONTROLAR 94 297.397.200,00 327.136.920,00 392.564.304,00 510.333.595,20 Bruto
Prefeitura de SP 6 18.982.800,00 20.881.080,00 25.057.296,00 32.574.484,80 Liquido

Onus aos Cofres Municipais pelo
Fluxo de Devolucao ao Cidadao

(297.397.200,00)

(327.136.920,00)

(392.564.304,00)

(510.333.595,20)

Bruto ou Liquido*

Fonte: dados da Prefeitura de Sdo Paulo, com informagdes da Lei 11.733/95, organizados e integrados pelo autor, 2009.
*Valores bruto/liquidos dependendo do arbitrio do prefeito de plantao.
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Fatores de outras escalas e origens devem ser relevados e pesquisados a fundo.
O primeiro é a total auséncia de fiscalizacdo do Estado sobre os combustiveis. Mesmo
quando isto ocorre, os postos sao fechados, mas no maximo em 48h horas conseguem
liminares de reabertura. Recente caso de posto préximo ao bairro do Morumbi (jan/2009)
foi flagrado por quatro vezes, no intervalo de seis meses, adulterando gasolina com mais
de 70% de alcool. O proprietario sempre saiu sob fianca e o posto continua aberto. Como
este fator poderia ser questionado na pratica na imposicao desta Lei?

Combustiveis adulterados ndo sédo os unicos elementos. As pecas de reposi¢cao
no Brasil possuem precos extorsivos, o que faz com que o cidaddo procure
sobressalentes de baixa qualidade. Este fato pode comprometer a emisséo de gases,
dependendo da pecga. Deve-se ressaltar que o numero de veiculos velhos sado cada vez
mais raros € em menor numero e nao o contrario, como tanto apregoa a midia. Com o
passar do tempo e prazos cada vez mais longos de crédito, os veiculos, pessoal ou
comercial, figuram como objetos de consumo de facil aquisigao.

Outros fatores de maior magnitude sédo a presenga de trés aeroportos na cidade e
a queimada de cana nas redondezas interioranas do estado de S&o Paulo. No exemplo
dos aeroportos, o fluxo de Congonhas pode ser expresso em cerca de 507 decolagens
por dia, com picos de 1400 (INFRAERO, 2009). Cada aviédo, no patio, permanece ligado
por todo o tempo de conexdo. Estima-se que a contribuicdo de cada aeronave seja
proxima a de 10.000 veiculos. Nestes termos, s6 Congonhas equivaleria a 5,1 milhdes de
automoveis, numero extremamente superior a frota. Além disto, temos a segunda maior
frota de helicopteros do mundo operando s6 na metrépole, fato este pouco questionavel.
Quanto as queimadas interioranas, faltam estudos de Climatologia e Meteorologia para
relatarem as situagdes sindpticas das quais os ventos transportam a fuligem para a regiao
metropolitana. Este quadro se agrava nas safrinhas de inverno e sdo nada explorados por
pesquisadores e relatados pela midia. Estas sdo as atividades do agronegdcio, ditas
sustentaveis, com a plantagao de eucaliptos e cana para combustiveis renovaveis.

Para finalizar, as irregularidades de nivel das vias contribuem para a quebra e
desregulagem dos veiculos. Recapeamentos s&o raros e de pouca monta. Esta

contribuicdo atrapalha o bom funcionamento dos veiculos e € pouco ou raramente
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abordada e estudada. Verifica-se cada vez mais que o0 poder publico aumenta

deliberadamente suas exigéncias, mas ndo cumpre a sua parte.

5 CONCLUSAO

O trabalho visou aprofundar-se na trama que se desenvolve na metrépole de Sao
Paulo a qual se relacionam mudancgas climaticas, problemas ambientais, saude publica e
relacdes de poder legal e financeiro como se todas estivessem entrelagadas. Como
resultados, o desmembramento de todo o elenco de objetos demostrou que as atitudes
ambientais e diversos relatérios cientificos, bem manipulados, podem submeter as
pessoas a situagdes cada vez mais constrangedoras, alimentando-se um novo mercado:
a industria verde. O esquema imposto pela prefeitura de Sdo Paulo categoricamente nao
passa de mais um dos esquemas cap-and-trade (limitar-e-comerciar) onde o explorado é
o cidadao e nada tem a ver com o meio ambiente e saude publica, mas sim, com saude
ludica.

Apresentou-se com transparéncia, dentro desta pesquisa e de outras que estao
em andamento, a posigao dos governos e de ONGs quanto as agdes que querem impor a
toda a espécie humana, principalmente ao terceiro mundo e ao Brasil. Nao se importam
quanto estas sejam inconstitucionais, ndo se importam quanto cerceiem os direitos civis
dos cidadaos, ndo se importam o quanto isto dificulte suas vidas, tudo € pela causa: a
causa ambiental.

Tais atitudes nos remetem a uma nova forma de colonialismo, baseada em
malthusianismo puro, e que levardao o mundo em desenvolvimento a uma nova classe de
submissdo: o ecoimperialismo. Nestes termos, cria-se um problema, baseando-se o
mesmo em argumentagdo cientifica questionavel e pouco discutida por varios entes
cientificos da sociedade. Criam-se dificuldades legais, operacionais, com envolvimento do
Estado e da influéncia de empresas privadas no mesmo. Legitima-se isto com uma causa

que envolve uma melhoria para o cidadao, o que é bem discutivel. Encontra-se uma
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solugao e vende-se esta, ou por voluntariado, ou por imposig¢ao, sendo esta ultima a mais
lamentavel e que causa mais repudio de todas. Para tanto, o papel da Ciéncia deve ser
esclarecedor na busca da verdade, e o da Imprensa, de abrir espago para o dialogo e
discussdo das idéias antagbnicas. As pessoas que pretendem difundir as idéias
ecoldgicas ndo devem permitir que sejam manipuladas por estes tipos de aproveitadores
que apenas visam lucros exorbitantes. As idéias devem persistir pela preservagao da vida
por si s6 € ndo como um jogo econdmico, manipulado por politicos e legislativos com
intengdes financeiras.

Cabe aqui ainda protestar o modo como os governos querem atribuir o encargo
do passivo ecoldgico ao cidaddo. Atribuiu-se a ele a culpa de tudo que ocorre no meio
ambiente, como se sua simples existéncia gerasse este passivo. Incluiu-se nisto o seu
envolvimento na formagdao de didxido de carbono, gas extremamente rarefeito na
atmosfera terrestre. A contribuicdo do cidaddo é dada como decisiva ao fomento do
“aquecimento global’, algo que é absurdo e completamente falacioso. Estas atribuigbes
podem ser verificadas em diversos sitios da internet que permitem que cada individuo
possa calcular suas emissdoes de CO,. Ressalta-se ainda que esta atribuicao de culpa
vem atrelada a sua escolha do tipo de vida, de transporte etc., como se ele tivesse outras
opgoes seguras e dignas.

Portanto, concluiu-se que o procedimento de vistoria veicular demandada pelo
municipio de Sdo Paulo é imoral e deve ser considerado uma afronta aos direitos
constitucionais do cidad&do, impondo-lhe condigdes restritivas de circulagédo e severas
penalidades, em prol de um fluxo de capital do cidadao para uma empresa particular,
onde este depois, quica, sera ressarcido pelo municipio, a taxas estipuladas ao bel prazer
do prefeito de plantdo. Desta maneira, a argumentagdo ambiental serviu de lastro para a
realizacdo de uma oneragcao do bem publico, seja ela direta (subtraida do cidadao, por
taxa) ou indireta (subtraida do cofre municipal, para ressarcimento do cidaddo). De
qualquer maneira, deve-se ficar bem claro que foi realizada a transferéncia de valores
para uma empresa particular. Esta, esbaldar-se-a em milhdes de reais de lucro por todos

os proximos dez anos. Simplesmente, ndo é a galinha dos ovos de ouro, mas o avestruz.
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